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東京都環境局 電気自動車充電設備アドバイザー派遣業務 オンライン相談会 

電気自動車を取り巻く環境 
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東京都環境局 電気自動車充電設備アドバイザー派遣業務 オンライン相談会 

１．政府の方針：次世代自動車の目標 

■世界に掲げる長期ゴール（２０５０年に向けたxEＶ戦略、日本から世界に）■ 

 

2015年末にCOP21で採択されたパリ協定に基づき、各国で地球温暖化対策が進む中、自動車によるその対策へ
の貢献に期待が高まっている。 

自動車は、コネクティッド、自動化、シェアサービス、電動化といった100年に一度といわれる大変革を迎える
「自動車新時代」に突入した。 

現在、日本は販売に占めるxEV（電動車：電気自動車（BEV）、プラグイン・ハイブリッド自動車（PHEV）、
ハイブリッド自動車(HEV）、燃料電池自動車（FCEV））比率は約3割、技術・産業・人材いずれもトップクラ
スである。 

これらを生かし、既に世界で約3割のトップシェアを占める日本車のxEV化を進め、世界の温暖化対策に貢献し
ていく。日本は2050年までに、世界で供給する日本車のxEV化を進め、世界最高水準の環境性能を実現し、究
極のゴールとして、世界のエネルギーの製造から車の走行までの温室効果ガス排出をゼロにする”Well-to-
WheelZeroEmission”にチャレンジする方針を打ち出した。 

3 



東京都環境局 電気自動車充電設備アドバイザー派遣業務 オンライン相談会 

１．政府の方針：次世代自動車の目標 
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２．東京都の方針：次世代自動車の目標 
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３．次世代自動車の種類 

次世代自動車 
（ＺＥＶ） 

ハイブリッド自動車 
（ＨＥＶ） 

電気自動車 
プラグイン・ハイブリッド自動車 

（ＢＥＶ・ＰＨＥＶ） 

クリーンディーゼル 
自動車 

燃料電池自動車（ＦＣＶ） 

20～30%→30～40% 

～5%→5～10% 

15～20%→20～30% 

～1%→～3% 

普及目標2020年→2030年 
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駐車場数における、充電設備の台数について 
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ＺＥＶの種類 割合 

ＨＥＶ ４０％ 

ＢＥＶ・ＰＨＥＶ ３０％ 

クリーンディーゼル １０％ 

ＦＣＶ ３％ 

ＺＥＶ以外 １７％ 

合計 １００％ 

今後増えていくことを考えると、台数の５０％程度を目標にしておけばよいでしょう 
（運用を「公平に」考えるのであれば、全区画に設置することも有効です） 

充電設備要 
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電気自動車の充電設備について 
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１．充電設備導入方針の決定 

管理組合・オーナー側での方針決定 

不動産使用貸借契約 
（無償設置） 

管理組合の共用施設 
（有償設置） 
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メリット デメリット 

・無償で設置可能のため、
合意形成が容易 
 
・所有権が設置業者に帰属
するため、管理組合として
はノーメンテナンス 

・料金設定ができず、収益
化等に活用することができ
ない（現状） 
・途中解約で違約金がある
場合がある 
・サービス停止があり得る 

・収益化等、自由に運用す
ることができる 
 
・管理組合の所有権のため、
いつでも撤去可能（補助金活用

の場合5年以内だと補助金返還のペナル
ティあり） 

・有償のため、合意形成が
無償に比べて工夫が必要 
・維持管理が必要（故障時
には対応しなければならな
い） 
・長期修繕計画の見直しが
必要（設置・更新時） 
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２．充電設備の選択 
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普通充電器 
 
か 
 

急速充電器 
 

か？ 
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２．充電設備の選択 

基礎充電 経路充電 
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目的地充電 

日中新エネ自動車と充電インフラ共同研究成果報告 
第10回日中省エネルギー・環境総合フォーラム 
2016.11.26中国自動車技術研究センター日本自動車研究所より 
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２．充電設備の選択 普通充電器と急速充電器との違い 
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日東工業㈱HPより 

急速充電器 普通充電器 

充電時間 早い ゆっくり 

入力 三相 200VAC（交流） 単相100/200V AC（交流） 

出力 DC（直流） 単相100/200V AC（交流） 

電力変換 充電器側 車両側 

通信 あり なし 



東京都環境局 電気自動車充電設備アドバイザー派遣業務 オンライン相談会 

２．充電設備の選択  普通充電器と急速充電器との違い 

13 アウトランダーPHEV／日東工業㈱HPより 

【急速充電器のデメリット】 

 
・設置者への経済的負担が大
きい。 
 
・一部の車種には対応できな
い 
 
・設備が大きいため設置ス
ペースが必要 
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２．３．４ 標準化の動向 
 現在、CHAdeMO規格、COMBO規格、GB／T
規格をカバーする「世界統一充電規格案」
の作成を目指す機運が高まっている。 
 
 最近の動きとしては、２０１８年８月に
CHAdeMO協議会は、中国の電力会社の業界
団体で電力関連の規格を制定する電翌企業
聯合会と電動車両の急速充電規格を共同開
発することで合意している。 
 
 すでに普及している充電器の１０倍とな
る全出力５００ｋW超まで対応する技術の
規格を２０２０年に策定する計画で、日本
で展開しているCHAdeMO規格、中国で展開
しているGB／Tそれぞれのものと互換性を
持たせる。 
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普通充電器 

急速充電器 近距離コンセント型 遠距離スタンド 
コンセント 

ケーブル付充電器 パブリック向け 
（複数可） 

ケーブルは車載ケーブルを使用 

16 
パナソニック株式会社HPより 

20kWh（中容量）～ 
50kWh（大容量） 
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普通充電のモードは、充電制御方式によってMode1～3に分かれます。(国際規格
IEC:61851-1) Mode3とは、充電設備側に制御回路(CPLT機能)を内蔵したもので、
充電ケーブル付き(CaseC)が代表的なものです。充電ケーブルを搭載することで、車
載ケーブルを取り出す手間が省け、充電作業時の利便性にも優れています。 
 
※CPLT(コントロールパイロット)機能とは、充電設備と自動車側との確実な接続確認と、自動車側の確認による通電開始など
を行う機能です。 
※IECでは、CaseAが車からケーブル(固定)、CaseBがケーブルセット(車載)、CaseCが充電設備からケーブルが出ているもの
を指します。 
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２．充電設備の選択  急速充電器はマンションにはハードルが高い 

19 エネチェンジ㈱HPより 

◆電気事業法の壁（マンションで、５０ｋＷを採用した場合） 
 
・１敷地１引込みの電力の引込みが５０ｋＷを超えると、高圧（６６００Ｖ）引込みに変更要 
 
・自家用電気工作物に該当することから、法定点検の費用が必要になる 
 
・電気代の基本料金が非常に高額となる 

・低圧受電方式（５０ｋＷ未満とする）での急速充電器もあり得る 
 
・急速充電器をあきらめ、倍速や普通充電器を活用する。 
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２．充電設備の選択  普通充電器の場合 

（例）日産リーフ【４０ｋＷｈ駆動用バッテリー搭載車】の場合 

フル充電までの時間（倍速充電との比較） 

１００％ ０％ 

３ｋＷ普通充電：約１６時間 ※ 

６ｋＷ普通充電：約８時間 
約半分 

注意 
・６ｋＷ充電は、車両側が６ｋＷ充電に
対応している必要があります。６ｋＷ未
満の場合、その車両の最大充電容量が上
限となります。 
 
・【倍速充電】６ｋＷ充電時には、常に
３０Ａの電流が長時間流れるため、ブ
レーカの定格は４０Ａが必要です。電力
契約の見直しが必要になる可能性があり
ます。 
 
・【急速充電】２０ｋWｈ～５０ｋWh
での充電が可能です。 
その場合、４０ｋWｈのリーフの場合に
は、３０分～１時間程度で８０％の充電
が可能です。 

等速 

倍速 

机上の電気代：４０kWh×２６円／kWh＝１０４０円程度 
※日産リーフの燃費は、 
１kWhあたり７～９kmです。 

21  ※100V15Aの場合、28時間となります 
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２．充電設備の選択  アドバイザーからのおすすめ 
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普通充電器 
 
 

or 
 
 
急速充電器 

電灯・ｺﾝｾﾝﾄ 
100V 
 
or 
 
 

動力・200V 



東京都環境局 電気自動車充電設備アドバイザー派遣業務 オンライン相談会 

３．電気容量の検討 
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３．電気容量の検討  マンションの電力契約 

24 

低
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引
込 

契約電力 
50kW未満 

 
受電電圧 

100V・200V 

契約電力 
50kW以上 

 
受電電圧 

6600V 

引
込
開
閉
器
盤 

電灯・コンセント100V 

動力 200V 

専有部分 

共用部分 
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電灯・コンセント100V 

動力 200V 

専有部分 
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３．電気容量の検討  電気容量の調査 
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電気設備図面 
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４．充電器の設置場所 
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４．充電器の設置場所 

建物内・建物に近い駐車場 建物から遠い駐車場 機械式駐車場 

電気設備からの配線がしやすい 

主要な電気設備からの距離が遠
いため、配線がしにくい。 
地面を掘って配線し、駐車場に
スタンドを立てて設置する必要
がある。 

種類によっては、配線ができな
いタイプの駐車場がある 
そのパレット専用の充電設備と
なるため、必要な区画すべてに
設置しないとならない 

27 



東京都環境局 電気自動車充電設備アドバイザー派遣業務 オンライン相談会 

５．運用の費用 
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現在は、どの設置業者・メーカーでも、スマホアプリによって使
用量・使用時間を把握し、キャッシュレスでの決済が主流となっ
ています。定額以外はアプリを活用されるとよいでしょう。 
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６．運用方法・ルール 

駐車場契約者専用の充電設備とする場合 
 
・駐車場使用細則に明記する必要があります。 
・全区画に充電設備がついていない場合、充電設備のある区画を電気自動車優先とするかどうか 
・電気代を従量制とするか、定額制とするか 
・電気代が上下した場合の使用料の増減をどのように対応するか 

充電が終わったら出て行ってもらう区画の場合 
 
・外部に貸し出すか、居住者専用とするかどうか 
・外部にも貸し出すなら、収益として所得となり申告が必要 
・終わったのに居座っている場合のルールをどうするか（予約システムの構築） 
・外部者には管理規約・使用細則の適用がないため、管理体制の構築が必要 
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充電設備設置業者に
よる独自アプリで制
御・予約できる場合

が一般的です 
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７．充電設備設置のための工事内容 
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 ※急速充電器の場合 
キュービクルが必要に 
なることがあります。 
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８．充電設備設置上の注意点  低圧動力契約 
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≪負荷設備契約の場合≫ 

電気代基本料の増額の可能性 

＋充電設備 
＝基本料の増額 

≪主開閉器契約＋電子ブレーカーの場合≫ 

充電設備が追加されることにより、契約ｋＷ数を 
上昇させないとブレーカーが落ちてしまう 
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８．充電設備設置上の注意点  高圧契約 
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電気代基本料の増額の可能性 高圧受電契約の基本料

は、過去１年間の最も

高い最大需要電力のｋ

Ｗ数が自動的に算出さ

れて適用されるため、

高圧契約で充電設備を

設置する場合、この契

約電力が上昇してしま

う場合があります。 


